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IVADAS

Lietuva svarbi kaip Ryty — VVakary tranzito salis dél geografiniu pozitariu palankios vietos. Ji
didziausia i$ Baltijos saliy: turi tiek gyventojy, kiek Latvija ir Estija kartu sudéjus, jos teritorija
ribojasi su keturiomis valstybémis: Lenkija, Baltarusija, Kaliningrado sritimi (Rusija) ir Latvija.
Lietuva yra isplétojusi glaudzius ekonominius ir politinius rySius su kaimyninémis salimis, bei su
kitomis Baltijos juros regiono ir Skandinavijos salimis. Be to, Lietuva palaiko politinius ir prekybos
rysius su kitomis ES valstybémis narémis, tarp kuriy yra Vokietija, Jungtiné Karalysté, Prancizija,
Italija, Ispanija.

Transportas — svarbi Lietuvos Respublikos ekonomines ir socialinés infrastruktaros dalis,
kurios funkcija — tenkinti visuomenés poreikius vezant krovinius bei keleivius. Oro transportas —
viena i§ integruoty j Europos rinka Lietuvos ekonomikos sri¢iy, ir yra jungiamoji grandis vystant
tarptauting prekybg bei uztikrinant laisva jmoniy ir prekiy judéjima.

Oro transporto augimo tempai yra aukstesni nei bendrojo vidaus produkto (BVP), t.y. oro
transporto tendencijos yra santykinai jautresnés ekonominei situacijai. Todél esant ekonominiam
nuosmakiui Sio transporto sektoriaus pokyciai didesni nei BVP pokyciai. Tai reiskia, kad
ekonomikos létéjimo neigiamas poveikis oro transporto sektoriui didesnis nei BVP mazéjimas. BVP
ir uzsienio prekyba yra vieni svarbiausiy rodikliy, galinciy lemti oro transporto augima.
Tarptautines civilineés aviacijos organizacijos ICAO atlikty tyrimy duomenimis, pasaulio eksporto
padidéjimas 1 procentu issaukia 1,5 procento paklausos augimo kroviniy pervezimui [1].

Siame straipsnyje nagrin¢jamos Kauno oro parko plétros perspektyvos ir galima ekonoming
nauda. Kauno oro parkas ypatingas tuo, kad greta jsteigta Laisvoji ekonominé zona (LEZ),

sukurianti geresnes komercinés veiklos sglygas nei kitos salies ar net regiono teritorijos.



1. ORO PARKU ANALIZE

,,Pompano Beach“ oro parko plotas — 383 ha, kuriame jrengti trys asfaltbetonio dangos
takai, kuriy ilgiai atitinkamai lygiis — 1220 m, 1067 m ir 1347 m. Ilgiausiy taky plo¢iai — 46 m, 0
trumpojo — 30,5 m. ,,Pompano Beach® oro parkas jsikiirgs kurorte ir tarnauja turisty poreikiams

(1.1 pav.), kuriame aptarnaujami mazi léktuvai, suteikiamos saugojimo ir techninio aptarnavimo
paslaugos (1.1 lentelé) [2].

Pompano Beach
Municipal
Goif Course

1.1 pav. ,,Pompano Beach* oro parko planas

1.1 lentel¢ ,,Pompano Beach* oro parke aptarnaujami léktuvai

Metai
2012 2017 2022 2027
Vienmotoriy 144 159 177 197
Daugiamotoriy 14 17 21 24
) - Reaktyviniy 5 6 7 8
Lektuvy skaicius g - asparniy 20 22 25 28
Dirizabliy 1 1 1 1
Viso 184 25 231 258
Metinis operacijy skaicius, tiikst. 140,9 151,0 166,0 180,0
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Atsizvelgiant | prognozuojamg aptarnaujamy léktuvy skaiciaus augima, ,,Pompano Beach*
oro parke planuojamos investicijos j infrastrukttrg [2]:

2013 - 2017 m. — 5,65 min. USD;

2018 — 2018 m. — 4,51 miIn. USD.

Rygos oro uostas yra neabejotinas lyderis tarp Baltijos valstybiy, kurj lemia valstybés
pozitris. Vienas strateginiy Latvijos tiksly — stiprinti Rygos oro uosta kaip pagrindinj tranzito
mazgg tarp Vakary-Ryty ir Siaurés-Piety, sukurti tokia infrastruktiira, kad Ryga konkuruoty su
svarbiausiais Vakary Europos oro uostais. Tam pastatytas ilgiausiais Baltijos valstybése Iéktuvy
pakilimo-nusileidimo takas, planuojama statyti naujus oro uosto terminalus. Be to Rygos oro uostas
neapsiriboja tik orlaiviy ir keleiviy aptarnavimu, o vystomas planingai kaip verslo-technologinis
parkas. Salia oro uosto yra suformuoti 21 ha sklypai logistikos, gamybos jmonéms, viesbu¢iams ir
kitai veiklai, susijusiai su aviacija. Skubiy siunty bendrové ,,DHL® jsteigé pagrindinj regiono
sandeli, Latvijos pastas — distribucijos centra, leidybos imon¢ ,,Preses Nams* — spaustuve, ,,SAS
Flight Academy“ — mokymo centra, kuriasi léktuvy remonto jmonés ir pan. 2006 m. buvo
paskelbtas konkursas, kurj laiméjo Norvegijos jmoné ,,EBO International® statyti du 3 Zvaigzduciy
(i8 kuriy vieno operatorius — ,,Ryanais Hotels*, kito — parody centras) ir vieng 4 zvaigzduciy (,,SAS
Radisson Property) viesbucius, biury pastatus, konferencijy ir parody centrg. Numatoma, kad

investicijos | prie Rygos oro uosto vystoma verslo parka sieks vir§ 400 min. Eur [3].



2. KAUNO ORO PARKAS

Atlikta analizé parodé, kad oro parky vykdomos veiklos labai priklauso nuo jy tiksly.
Didelése valstybése, tokiose kaip JAV, prie santykinai nedideliy oro uosty kuriami oro parkai
vietiniy orlaiviy priezitros (dazniausiai turisty) poreikiy tenkinimui [2,4]. Dideli oro uostai yra
patrauklesni aviakompanijoms teikti léktuvy aptarnavimo paslaugas, taciau greta mazesniy oro
uosty jsikiire oro parkai, tame tarpe ir Kauno, jrenge patrauklig infrastruktiirg bei uztikrinantys
zmogiskyjy istekliy poreikius, turi galimybiy pritraukti atskiras kompanijas panaSiy paslaugy
teikimui.

Steigiant Kauno oro parkg pagrindinis tikslas — sujungti oro uosta ir jo vairavimo takus su
LEZ teritorija — oro parku, taip suteikiant galimybe¢ léktuvams ir juos aptarnaujan¢iam transportui

pasiekti LEZ teritorija ir atvirksciai (2.1 pav.).

- = -

B PROPUCT!ON AND LOGISTICS AREA. -

2.1 pav. Kauno oro uosto, oro parko ir LEZ schema

Toks infrastruktiiros apjungimas sudaro salygas uzsienio ir Salies jmonéms, susijusioms su
aviacijos, oro pervezimy ir logistikos verslu, jsikurti oro parke LEZ teritorijoje, gauti nauda dél
Kauno LEZ taikomy mokestiniy lengvaty ir naudotis Salia esancio oro uosto paslaugomis, o Kauno
oro uostas galéty iSplésti savo veiklas nedidindamas savo teritorijos. Kauno oro uosto pakilimo tako
ilgis — 3250 m be jokiy apribojimy, bendras oro parko veikly vystymui tinkamo sklypo plotas
Kauno LEZ teritorijoje sudaro apie 240 ha [5,6].



2.1. Kauno oro uosto neaviacinés veiklos

Paprastai oro uostuose neaviacinés veiklos pajamos sudaro 40-60 proc. visy oro uosto
pajamy, tac¢iau Kauno oro uoste jos sudaro tik apie 30 proc. Neaviacinés veiklos pajamos yra labai
jvairios: jmoniy apmokestinimas uz oro uoste vykdoma veikla, mokescCiai uz patalpy ir zZemés
nuomg, mokesciai uz aviakompanijy aptarnavimo veiklas (jmonés vykdancios veiklg ne oro uoste).
Sios neaviacinés pajamos tiesiogiai priklauso nuo oro uosto operatoriy galimybiy vystyti komercine
veikla: nuomojamy patalpy ploto, automobiliy stovéjimo aiksteliy ploto ir parduodamo reklamos
ploto. Oro uosto keleiviy srautas taip pat formuoja poreikj komercinéms paslaugos plétoti.
DidZiausig oro uosto pajamy dalj neaviacinése pajamose sudaro pajamos, gaunamos i§ mazmeninés
prekybos, t.y. prekybos visais produktais ar paslaugomis, kurios sitilomos oro uoste (banky
paslaugos, prekyba aukstos kokybés aprangos prekémis, tabaku/gérimais, kaviniy ir restorany
veikla, automobiliy nuoma ir pan.). Siy veikly plétra prisidéty prie bendry Kauno oro uosto veiklos
rezultaty geréjimo, o privaciy investicijy pritraukimas tiesiogiai jtakoty neaviacinés veiklos
pajamas: apyvartos, zemés nuomos ir infrastruktiiros paslaugy mokescius.

Investicijy finansavimo Saltiniai, didinantys Kauno oro uosto patrauklumg ir neaviaciniy
pajamy augima:

e  ESir valstybés léSos — oro uosto modernizavimas ir plétra;

e  Privacios 1éSos — orlaiviy techninio aptarnavimo centro jrengimas; bendrosios aviacijos

techninio aptarnavimo angaro statyba; verslo klasés lektuvy VIP terminalo jrengimas;

prekybos centro bei vieSbucio konferencijy ir mokymo centro statyba.

2.2. Kauno oro parko plétros strategija

Kauno oro parko plétra vykdoma vystant Siy pagrindiniy kryp¢iy veiklas:

e  Tarptautiniai tiesioginiai keleiviy pervezimai;

e  Tolimyjy skrydZiy tarpinio persédimo oro uostas;

e Logistikos centras Pabaltijo regionui, kuriame perskirstomi Siam regionui skirti

kroviniai;

e  Logistikos centras LEZ teritorijoje esan¢ioms gamybos jmonéms;

e  Aviacijos pramonés techninio aptarnavimo paslaugy centras.

Veiklos krypciy vystymui atitinkamo pobiidzio investicijy gali nepakakti, nes daznai Siy
veiklos kryp¢iy vystymosi sékmingumas priklauso nuo daugelio iSoriniy veiksniy. Be to vienos

veiklos sékmingas vystymas gali didinti kity veikly patrauklumg ir plétra. Pavyzdziui sparciai



7

augantis tiesioginiy skrydziy j didelius miestus skai¢ius gali sglygoti tarptautiniy didelio nuotolio
skrydziy skai€iy, atsirasty prielaidos Kauno oro uostui tapti tarpinio persédimo oro uostu,
aptarnaujanciu tranzitinius keleivius. Panasi situacija $iuo metu yra Helsinkio oro uoste, kuris yra
Europos Siauré¢je, kas néra patogu geografiniu pozitriu ir Siaurés kryptimi néra didelio keleiviy
srauto. Helsinkio miestas néra didelis, taciau jo oro uostas placiai naudojamas kaip tarpine stotelé
skrendant 1§ Vakary Europos 1 Azijos $alis.

Kauno oro parke $iuo metu aktyviausiai teikiamos aviacijos pramonei reikalingos techninio
aptarnavimo paslaugos. Léktuvy eksploatacijos ir techninés prieziiiros analizé parodé, kad i
techninio aptarnavimo jmong apsimoka skristi ne toliau kaip 1000 km. Tod¢l geografiniu poziiiriu
Kauno oro parkas turi galimybes aptarnauti (5.1 pav.) [7]:

e  Skandinavijos valstybes (Danijg, Svedijg ir Suomija);

e  Vidurio Europos valstybes nuo Estijos Siaur¢je iki Rumunijos pietuose, dalj Vokietijos

(iki Bremeno ir Hanoverio) ir Austrijos;
e Rusijg (Sankt-Peteburgas, Maskva), Baltarusija, Ukraing (Kijevas, Charkovas),

Moldova.
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Vystant tik vieng plétros krypti ir skiriant tikslines investicijas jos vystymui gali biiti
apribotos bendros plétros galimybés dél sunkiai jtakojamy iSoriniy aplinkybiy: aviakompanijy
pritraukimas vykdyti skrydzius per Kauna, logistikos centry ir kompanijy plétra ir pritraukimas,
LEZ plétra. Pasikeitus situacijai rinkoje tos pacios plétros kryptys, kurios §iuo metu néra labai
patrauklios, galéty tapti pelningomis.

Nors investicijos ir negali uztikrinti sékmingos oro parko plétros, taciau jy nebuvimas
uzkirsty tai pletrai kelig. Atsizvelgiant | tai sitiloma 2 etapy plétros strategija, kuri leidzia iSnaudoti
turimus privalumus, paliekant galimybes vystytis kitoms veikloms [7]:

| etapas — jrengti perong ties oro parko riba su LEZ, sujungti ji su oro uosto pakilimo taku
bei pastatyti angara;

Il etapas — praplésti perong ir jrengti antrg angara.

Sitloma oro parko plétra sukuria reikiamg infrastruktirg logistikos paslaugy teikimui,
uztikrina geresnes salygas jmoniy, esanciy LEZ teritorijoje plétrai, sudaro salygas aviacijos
pramonei reikalingy techninio aptarnavimo paslaugy teikimui bei nekliudo keleiviy pervezimy
plétrai. Plétros metu biity maksimaliai iSnaudojami LEZ teritorijos privalumai, kas sustiprinty oro
parko konkurencines galimybes lyginant su kitais oro uostais.

2 skyriuje pateiktas Kauno oro uosto ir LEZ infrastruktiiros apjungimas sudaro salygas
uzsienio ir Salies jmonéms, susijusioms su aviacijos, orlaiviy techninio aptarnavimo, oro pervezimy
ir logistikos verslu, jsikurti oro parke LEZ teritorijoje, turincioje muitinés ,,Laisvosios teritorijos‘
statusg, gauti LEZ taikomas mokestines lengvatas ir tuo paciu naudotis oro uosto infrastruktiira,
turéti tiesioginj pri¢jima prie pakilimo tako bei naudotis kitomis tarptautinio oro uosto teikiamomis

paslaugomis.

2.3. Kauno oro parko plétros teisiniai pagrindai

Kauno oro parko projektas atitinka bendrojo programavimo dokumento (BPD) darnaus

vystymo principus ir akcentuojamas investavimo sritis:

e Transporto rusiy tarpusavio sgveikos gerinimas (multimodalinio transporto procesy
plétra) siekiant uZztikrinti geresne¢ transporto paslaugy (keleiviy ir kroviniy vezimo)
kokybe;

e  Logistikos centrams reikiamos transporto infrastrukttros plétra;

e  Tarptautiniy oro uosty infrastruktiiros modernizavimas;

e  Pramonés zonos, ,,plynieji laukai‘;

e  Mokslo ir technologijy parkai, technologijy centrai.
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Kauno oro parko projektas atitinka Kauno apskrities ir Kauno rajono bendryjy plany
sprendinius Sioje zonoje prie Karmélavos kurti multimodalinio transporto terminalg bei vystyti
logistikos veiklas. Oro parkas ir kai kuriy aviaciniy paslaugy vystymas jame leisty Kauno oro uostui
efektyviau naudoti savo turima teritorijg turimos infrastruktiiros ir teikiamy paslaugy plétrai.

2.4. Kauno oro parko plétros ekonominé analizé

Remiantis prieSprojektiniais riedéjimo tako modernizavimo ir perono jrengimo sprendiniais
suskaiciuoti reikalingy darby kiekiai. Statybos darby skai¢iuojamoji kaina nustatyta statiniy analogy
pagrindu pagal statybos darby skai¢iuojamyjy kainy nustatymo rekomendacijas, skai¢iuojamyjy
kainy nustatymo normatyvus bei statybos resursy (darbo, medziagy ir mechanizmy eksploatacijos)
skai¢iuojamasias kainas. Statybos kainose numatyti visi kastai, kurie paprastai patiriami statinio
statybos procese: medziagy kaina, mechanizmy kaina, darbo uzmokestis, statybvietés islaidos, kitos
tiesioginés ir netiesioginés iSlaidos bei mokesciai, i$skyrus PVM, kuris nevertintas. Preliminari
riedéjimo tako ir perono jrengimo kaina — 7,24 min. Eur [7]. Darby strukttra:

e  Statybos ir montavimo darbai (riedé¢jimo takas ir peronas, signaliniy Sviesos ziburiy
sistema, perimetro aptvérimas, esamos infrastruktiiros iSkélimas, naujos infrastruktiros
jrengimas) — 7,06 min. Eur;

e Paslaugos (projektavimo darbai, projekto ekspertizé, techniné priezitira, projekto
vykdymo priezitra) — 0,18 min. Eur.

Projekto jgyvendinimo nauda [7]:

e Naujose veiklose ir jmonése sukuriamos naujos darbo vietos generuos mokestines 1éSas
valstybeés biudZetui;

e Padid¢jes aptarnaujamy orlaiviy skaicius, keleiviy ir kroviniy pervezimo apimtys
padidins Kauno oro uosto pajamas.

Ekonominés analizés prielaidos sukuriamy darbo viety, pajamy ir sagnaudy prognozavimui

[7]:

1. Zemé oro parko teritorijoje pilnai ispirkta ir perduota Kauno LEZ;

2. Pilnai jrengta projekte numatyta inzinerin¢ infrastruktiira oro parko teritorijoje;

3. Pilnai jrengtas riedéjimo takas iki Kauno LEZ teritorijoje esancio oro parko ir lektuvy
peronas;

4. Investuotojy kiirimasis oro parko teritorijoje vystysis tolygiai.

Sudarant prognozes priimtos dvi plétros alternatyvos, kurios salyginai pavadintos [7]:

e | alternatyva — ,,Minimali“, kurios jgyvendinimas numato investicijas j riedéjimo tako

ir perono jrengima bei veiklas oro parke, kuriy atsiradima uztikrinty §i jungtis;
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e Il alternatyva — ,,Vidutiné®, kurios jgyvendinimas numato ne tik investicijas j riedéjimo
tako ir perono jrengimg, bitinas minimaliy veikly oro parke atsiradimui, bet ir
tolimesne plétrg nutiesiant riedéjimo taka iSilgai Kauno oro wuosto ir LEZ
besiribojancioje teritorijoje.

Investuotojy jsiktirimo planas pagal projekto alternatyvas pateiktas 7.1 lentel¢je.

7.1 lentelé Investuotojy jsikiirimo planas Kauno oro parke

Veiklos metai | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
,Minimali alternatyva

ISnuomota teritorija, ha 13,7 15,7 17,6 19,6 215

Sukurtos darbo vietos, vnt. 183 214 245 275 306
,,Viduting¢* alternatyva

ISnuomota teritorija, ha 228 26,6 30,4 34,2 38,0

Sukurtos darbo vietos, vnt. 408 476 544 612 680

Prognozuojama, kad jgyvendinus projekta pagal oro parko plétros alternatyva ,,Minimali®,
logistikos ir aviacijos krypciy investuotojai jsikurs 21,5 ha ploto teritorijoje, o pagal alternatyva
,»Viduting®, Sioms veikloms reikéty 38,0 ha ploto. Nepriklausomai nuo jgyvendintos alternatyvos,
didziausig teritorijos dalj uzims logistikos jmonés. Atliekant tyrimus projekto ,,Parama plyno lauko
investicijy plétrai Lietuvoje* jgyvendinimo metu nustatyta, kad vidutinis darbuotojy, dirbanciy
viename pramoninio parko ha skai¢ius svyravo nuo 45 (Cekijoje) iki 58 (Airijoje) [8]. Vidutinis
darbuotojy skaicius Siuo metu tenkantis 1 ha Kauno LEZ investuotojams iSnuomotoje teritorijoje
artimas 10, taciau planuojamas jo augimas.

Logistikos jmonéms taikyta 10 naujy darbo viety, sukurty 1 ha plote prognoze¢. Pagal
alternatyva ,,Minimali“ projekto metu logistikos kompanijos sukurs 156, pagal alternatyva
,,Vidutiné* — 215 naujy darbo viety [7].

Daugiausiai naujy darbo viety turéty biiti sukurta orlaiviy aptarnavimo bazése. Prognozés
paremtos Lietuvoje veikianciy orlaiviy techninio aptarnavimo jmoniy analize. Léktuvy techninis
aptarnavimas vykdomas angaruose, vieno jy plotas — 9000 kv. m, jame planuojama sukurti 100
naujy darbo viety, angaro jrengimui reikalingas 1,6 ha sklypo plotas [7].

Nors LEZ teritorija vertintina kaip patraukli jvairioms su aviacijos pramone susijusioms
jmonéms (daliy, mazgy ir léktuvy gamyba), tadiau aviacijos pramonés veikly Kauno oro parke
prognozés paremtos tik mazosios aviacijos pramonés analogu. Lengvyjy léktuvy gamybos ir
surinkimo jmoné (-€s) pagal projekto alternatyva ,,Minimali“ uzimty apie 2 ha plota, jose biity
sukuriama apie 20 naujy darbo viety, pagal alternatyvg ,,Vidutiné* — 4,5 ha plota, sukuriamos 45

naujos darbo vietos [7].
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Mokymo centry, kuriy veikla biity susijusi su aviacijos, logistikos ir aukstyjy technologijy

sritimis, steigimas numatytas tik alternatyvoje ,,Vidutiné“. Prognozuojamas, kad mokymo centrai ir

viesbuciai gali uzimti apie 6 ha plota ir sukurti apie 30 darbo viety [7].

Darbo viety skai¢iaus augimas numatytas tolygus, kol vyks Kauno oro parko plétra.

Tikétina, kad darbo viety skaicius net pradiniame projekto jgyvendinimo etape bus didesnis, taciau

mazinant projekto rizikg pasirinktos ,,pesimistiskesnés‘ prognozeés.

Darbo viety skai¢iaus augimo poreikj lems skrydziy skaiciaus, kroviniy ir keleiviy srauto

did¢jimas (apie 10 naujy darbo viety). Oro uosto infrastruktiiros plétra iSSauks papildomy darbo

viety sukiirimg jo priezitrai (2 naujos darbo vietos) [7].

Sudarytos skrydziy intensyvumo prognozés pagal tris alternatyvas: ,,Be projekto®;

alternatyva ,,Minimali“; alternatyva ,,Vidutiné* (2.2 pav.) [7].

Skryd2iy intensyvumas
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2.2 pav. Kauno oro uosto skrydziy intensyvumo pognozé [7]

Ekonominé analizé parodé, kad projekto alternatyvos ,,Minimali“ per 20 mety sukuriama

ekonominé nauda atpirks investicijas ir padidéjusias sgnaudas [7]:

e Investicijy grynoji dabartiné vert¢ (EGDV) yra teigiama ir sudaro 1,65 min. Eur;

e Projekto ekonomin¢ vidiné grazos norma (EVGN/I) — 6,8 proc. ir virSija taikytg
socialing diskonto norma.

e  Projekto naudos ir kasSty santykis — 1,14.

Ekonominé analizé¢ parodé, kad projekto alternatyvos ,,Viduting* per 20 mety sukuriama

ekonominé nauda atpirks investicijas ir padidéjusias sgnaudas [7]:

e Investicijy grynoji dabartin¢ vert¢ (EGDV) yra teigiama ir sudaro 12,08 mln. Eur;
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e  Projekto ekonominé vidiné grazos norma (EVGN/I) — 14,1 proc. ir virSija taikyta
socialing diskonto norma.
e  Projekto naudos ir kasty santykis — 2,17.
Sie rodikliai gauti jvertinus tik tiesiogine projekto nauda ir rodo, kad analizuojamy
alternatyvy (,,Minimali ir ,,Vidutiné¢*) jgyvendinimas yra ekonomiskai naudingas, nes gauta bendra
ekonominé nauda bus didesné nei numatomoS investicijos ir kitos susijusios iSlaidos (pvz.

pakitusios infrastruktiiros priezitiros islaidos).
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ISVADOS

Oro parky vykdomos veiklos labai priklauso nuo jy tiksly. Didelése valstybése prie
santykinai nedideliy oro uosty kuriami oro parkai vietiniy orlaiviy priezitiros (dazniausiai
turisty) poreikiy tenkinimui. Dideli oro uostai yra patrauklesni aviakompanijoms teikti
lektuvy aptarnavimo paslaugas, taciau greta mazesniy oro uosty jsikiire¢ oro parkai jrenge
patrauklia infrastruktirg bei uztikrinantys zmogiSkyjy istekliy poreikius, turi galimybiy
pritraukti atskiras kompanijas panasiy paslaugy teikimui.

Kauno tarptautinio oro uosto ir Kauno LEZ kaimynysté yra vienintelis toks darinys
Lietuvoje, kuris sudaro palankias salygas Siy subjekty bendradarbiavimui kuriant ir vystant
aviacijos pramong ir kitas verslo Sakas, susijusias su oro pervezimais.

Kauno oro parko projektas pradétas jgyvendinti kaip Kauno LEZ infrastruktiros plétros
projektas, kuris jtrauktas i valstybés remiamy projekty programas. Pagal §j projekta
numatoma 60 ha ploto teritorijoje, esancioje Kauno LEZ ir besiribojan¢ioje su Kauno oro
uostu, jrengti inzinering¢ infrastruktirg, nutiesti 1,9 km gatviy ir paruosti sklypus
investuotojams.

Oro parko teritorijoje planuojamos vystyti trys pagrindinés veiklos rasys: logistikos,
aviacijos pramones ir orlaiviy aptarnavimo.

Pirminés transportinés jungties, kurig sudaryty léktuvy riedéjimo takas ir peronas prie
Kauno oro uosto ribos su Kauno LEZ, jrengimo preliminari kaina 7,24 min. Eur.

Pirminé transporto jungtis leisty i$plétoti veiklas 21,5 ha oro parko teritorijoje (alternatyva
»Minimali), toliau vykdant plétra pagal numatyta scenarijy (alternatyva ,,Vidutiné*), leisty
iSplesti veiklas 38 ha teritorijoje.

Prognozuojama, kad per 10 mety Kauno oro parko gyvavimo laikotarp] pagal alternatyva
,2Minimali“ buty sukurtos 306 naujos darbo vietos ir | Kauno oro uostg pritraukta iki 520
papildomy skrydZziy per metus, pagal alternatyva ,,Vidutiné* — 680 naujy darbo viety ir iki
860 papildomy skrydZziy per metus.

Ekonominé analizé parodé, kad abi vertintos Kauno oro parko projekto alternatyvos yra
ekonomiSkai naudingos, nes abiem atvejais gautos teigiamos investicijy grynosios
dabartinés vertés (EGDV), naudos ir kaSty santykis alternatyvai ,,Minimali“ — 1,14,
alternatyvai ,,Vidutiné* — 2,17.
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